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Comune di Limbiate

Studio Viabilistico - Pl Viale dei Milie

PREMESSA

Le ricognizioni - che hanno interessato tutta la maglia viaria interessata dal
progetto — hanno perseguito I'obieftivo di valutare il grado di accessibilit
allareq, rlevando sia la quantitd che la qualitt dei collegamenti stradali
esistenti.

Tra le caratteristiche rilevate, & stata analizzata la sezione fipo per adlcune
strade, in quanto trattasi di dato di fondamentale importanza, afteso che,
da questi dati, si ricava la capacita veicolare di ogni singela strada efo
intersezione.

Il sistema di circolazione dell'area di studio & stato definito mediante il rilievo
di sensi unici, divieti di svolta, divieti di accesso, assi pedonali o a traffico
controllato, ciclopiste, corsie riservate al frasporto pubblico.

Le veiifiche svolte hanno, alfresi, valutato gli effefti indotti sulla mobilita
dallintervento di che trattasi, a tal fine quantificando i fenomeni di mobilita
esistente, sia in termini quantitativi (dlievi di traffico), che qualitativi, e
definendo, alfresi, nei peculiari termini sopra precisati, | potenziali impatti
conseguenti all'aftivazione del progetto.

Poiche il progetto di frasformazione urbanistica prevede l'attivazione di una
media struttura di vendita, I'analis & stata arficolata in modo da considerare
gli aspetti previsti dall"Allegato A del PTCP of Monza e Brianza, ai sensi della
PR 12/2005", che al punto 5, defta le “Linee guida per la valutazione o
sostenibilita dei carichi urbanistici sulla rete di mobilitd",

AREA DI
INTERVENTO

Foto 1 - Fronte futuro insediamento - Viale dei Mille

L'analisi & stata condotia analizzando i seguenti aspetti:
* analisi accessibilita riferita allo stato di fatto rilevato:
e anadlisi dei flussi di fraffico atftuali;
e analisi dei flussi aggiuntivi e dello scenario di intervento futuro;
+ verifica delle condizioni di deflusso sulla rete stradale contermine.

Nel seguito del presente documento viene illustrata la metodologia di analisi
adoftata per le verifiche del funzionamento dellassetto viabilistico del
comparto.

. N 5 Rt e Bl e www.trmengineering. it
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Comune di Limbiate

Studio Viabilistico — Pl Viale dei Mille

ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

3 ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

Al fine di analizzare le attuali caratteristiche della mobilita nell'area oggetto
di studio, si & proceduto a determinare lo scenario aftudle mediante le
seguenti valutazioni:

¢ [inquadramento territoriale dell'area di studio;

» [l'analisi degli strumenti di pianificazione territoriali relativi all'area di
intervento;

e |a ricostruzione dell'offerta di trasporto privato attuale mediante
I'analisi della rete viabilistica adiacente allarea di intervento;

e |aricostruzione dell'offerta di trasporto pubblico attuale;

e |a ricostruzione della domanda attuale: mediante I'analisi della
mobilita atfuale viene riprodotto 'andamento dei flussi di traffico che
affraversano la rete dell'‘area di studio.

La rete viaria, nel raggio di influenza veicolare dellarea, & schematizzata
attraverso alcuni parametri viabilistic:

e organizzazione e geometria della sede stradale;

e attudle regolamentazione della circolazione (sensi unici, semafori,
= (o |

e affraversamenti pedonali.

Le ricognizioni sula maglia viara si propongono di valutare il grado di
accessibilita veicolare allarea in esame, rilevando sia la quantita che Ia
qualita dei collegamenti stradali esistenti.

A livello urbano, lindagine ha previsto il rilevamento fotografico delle sezioni
piu significative, per comprendere la capacita fisica delle strade (sezione
sfradale, aree di sosta, marciapiedi e/o banchina).

3.1 INQUADRAMENTO GENERALE DELL’AREA DI STUDIO

L'area oggetto di intervento & situata in un‘area posta nel quadrante est del
feritorio comunale di Limbiate, nonché posta a ridosso di Viale dei Mille, che
rappresenta un asse di penetrazione urbana  est-ovest, mettendo in
collegamento il comune di Monza con teritorio di Saronno.

Allo stato di fatto le strade che delimitano il comparto di analisi sono
rappresentate da Via del Mille e da via Trieste, rispettivamente posizionate a

nord e a sud, estendendosi con andamento est-ovest, Tra la viabilite di
rango superiore, a nord dell'area si sviluppa, con andlogo andamento, la
Strada Provinciale n. 527, e la Strada Provinciale n. 44, ad est, con sviluppo
nord-sud.

b %
£%e
:.nf? %s..xs..a:sc
A\ s
m %, gw Mascia
LU
2
\#W/ Via Gaetaria a0
%
\ Via Gkt

-2 &
o, < Cinvtero
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Comune di Limbiate Studio Viabilistico - Pll Vicie dei Mille ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

3.2 ANALISI OFFERTA ATTUALE DI TRASPORTO PRIVATO

L'analisi dell'offerta di trasporto privato si propone di valutare il grado di accessibilita veicolare adllarea in esame, rilevando sia la guantita che la qudlitt dei
collegamenti stradali esistenti.

L'offerta viaria dell'areq offre un buon livello di accessibilita, garantita in primo luogo da Viale dei Mille e poco pit a nord dalla Strada Provinciale n. 527, che si
estendono con andamento est-ovest. Ad est si sviluppa, con andamento nord-sud la Strada Provinciale n. 44,

Le strade esistenti nellimmediato contorno del comparto in esame, sono tutte a doppio senso di marcia, ad eccezione di via Bologna, via Tagliamento e parte
di via Isarco (strada sulla guale e previsto il prolungamento verso nord in direzione di viale dei Mille), che risultano essere a senso unico di circolazione. La
regolamentazione delle infersezioni € illustrata nellimmagine seguente.

AREA DI
INTERVENTO

www.frmengineering.it Pagina @ di 33
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Comune di Limbiate

Studio Viabilistico — Pl Viale dei Mille ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

3.2.1.2 52:VIA BOLOGNA

Foto 4 - Sezione $2 - Direzione nord

Ambito

Classifica stradale
Carreggiafa

Larghezza complessiva
Senso di circolazione
Numero corsie per direzione
Banchine laterali
Marciapiedi

Pista ciclabile

Fermata Trasporio Pubblico
Sosta laterale

Strada di servizio

NOTE:

no

no
si, consentita

no

W |t I 2 47}
_.‘i ;,..ﬁ.‘, P, oo

3.2.1.3 83: VIA DEI MILLE CENTRO

Foto 5 - Sezione $3 - Direzione ovest

Ambito urbano
Classifica stradale n.d,
Cameggiata singola
Larghezza complessiva 7.50 meti
Senso di circolazione doppio senso
Numero corsie per direzione 1+1
Banchine laterali si
Marciapiedi s
Pista ciclabile si
Fermata Trasportc Pubblico no
Scsta laterale no
Strada di servizio no

NOTE: si evidenza che litenergio pedonale e ciclabile & promicuo e silocalizza
esclusivamente sul loto nord della piottaforma shadale.

www.irmengineering.it Pagina 11 di 33
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Comune di Limbiate Studio Viabilistico - Pl Viale dei Mille ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

3.2.2 ANALISI DELLE INTERSEZIONI

Di seguito sonc andlizzate le principali intersezioni dellarea nella quale si
inserisce l'infervento oggetto di studio.

In particolare, sono indagate le intersezioni che consenfono l'accesso
alfarea:

¢ Infersezione 1: Viale dei Mille / Via Bologna;
¢ Intersezione 2: Viale dei Mille / Via Modena;
e [nfersezione 3: Viale dei Mille / Via Faenza.

INTERVENTO
i g

3.2.2.1 INTERSEZIONE 1: VIALE DEI MILLE / VIA BOLOGNA

Figura 8 - Intersezione 1: Viale dei Mille / Via Bologna

Ambito ubano
Tipo regolamentazione innesto con precedenza / Stop
Numero innesti 3

num corsie IN num corsie OUT corsie di svolta esteme manovre vietate
omo A: Via Bologna - 1 nc nessung
ramo B:  V.le dei Mile ovest 1 1 no nassuna
ramo C:  V.le dei Mile est 1 1 no nessung
attraversamenti pedonali / ciclabili
ramo A: Via Bologna ] araso
romo B:  V.le dei Mile ovest no -
ramo C:  V.e dei Mille est no -
NOTE:

. R : S www.trmengineering.it Pagina 13 di 33
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Comune di Limbiate

Studio Viabilistico - Pll Viale dei Mille

ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

3.2.3 OFFERTA TRASPORTO PUBBLICO

L'area nella quale si colloca lintervento oggetto di studio presenta una
buona accessibilifa da parte del mezzo di trasporto pubblico.

In particolare, lungo Viale dei Mille, a nord dellarea oggetto di riqualifica
fransita la linea framviaria n°® 179, di seguito riportata, con una delle sue
fermate localizzata ad una distanza di circa 200 mt dal comparto.

kA R

grisie tm
Villaga:o pombel £
del Sole Bowsio-Mascisge
[ 744 ]
("1 )
| sas27 |
" L4l
Limbiate Varedo
AREADI - e =
& | essa7 |
* INTERVENTO T
Pinzano Ve Gugai, ,, [se119]
aa
|
Cascina San
Guseppe £
£
s % gCazcina Ubold
59114 ] Senago v
Paderno
Dugnaneo nm
» . \
[y ]
Traversagna " -
Castellazzo 3 Cusano
n Milanino
rento
sr22 }

Bollate

e\

Bresso

Novate
Milanese

Per quanto riguarda invece il trasporto pubblico su gomma, la tavola 7 di
PGT del Piano dei Sewizi — Carta dei servizi per la mobilitd e la sosta, di
seguito fiportata, mostra le linee dellautobus (fratto blu) con le relative
fermate, localizzate ad una distanza massima di circa 200 mt dal
comparto,

Nel deffaglio le linee che transitano in prossimitd dell'area di intervento sono:
o Gestore ATM
o Bus 165: Limbiate (Ospedadle) — Comasina M3,
e Gestore AIR PULLMAN
o Bus Z111: Saronno (FNM) - Solaro - Limbiate - Varedo (FNM) —
Bovisio — Desio;
o Bus Z195: Limbiate - Senago - Pademo D. (sernvizi scuole
superior).

£ ‘“‘ -‘l“ q
s & A

mmxgb._.b BUS g
..&.._ R A B
LSS S

ERMATA ;?.53

oy G

Figura 12 - Tavola 7 - Piano dei Servizi - Carta dei servizi per la mobilita e la uoan

Rete trasporto pubblico

———  autolinee

——  tramvia {(progetto definitivo di rifacimento e rigualificazione della
metrotranvia Milano Comasina - Limbiate Ospedale approvato dalla
Conferenza del Servizl indetta dalla Provincia di Milano e conclusasi

con D.G.P. n.550 del 20.122013)

o fermate

Figura 13 - Tavola 7 - Piano dej Servizi - Legenda

www.Trmengineering.it
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Comune di Limbiate

Studio Viabilistico - Pll Viale dei Mille

ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

3.4 DOMANDA DI TRAFFICO ATTUALE

La conoscenza dei dati di traffico veicolare € componente fondamentale
per consentire di analizzare dapprima la situazione di traffico esistente - dllo
stato attuale - al contorno del comparto in esame e, successivamente, di
valutare il traffico indotto  (incrementi) derivante dalla redlizzazione del
progefto, al fine di verficare il comretto dimensionamento e l'efficacia dei
punti di accesso. La domanda di mobilita urbana pud essere sinteticamente
descritta — in rapporto ad un determinato arco temporale di riferimento - in
termini di “flussi veicolan” su significative sezioni della rete stradale, che
origina degli spostamenti, da caricarsi sulla rete viaria esistente.

Per analizzare, in modo detftagliato, lncidenza delle previsioni dedotte dal
progetto in esame sulla viabilita locale, & necessario ricostruire i flussi di
fraffico attuamente circolanti sulla rete esistente, ossia stimare la domanda
di frasporto attuale. Considerando la fipologia dellinsediamente a carattere
prevalentemente commerciale, lindagine di traffico & stata effettuata nelia
giomata di venerdi 11 marzo, con rifefimento alla fascia oraria compresa fra
le 17:00 e le 19:00. Vista la previsione del nuovo tratto stradale in prossimitc
del Pll oggetto di studio, la campagna di indagine mediante monitoraggio
(con le determinazione dei flussi globali per direzione ed analisi delle
manovre di svolta) & stata svolta in relazione dllintersezione tra Viale dei Mille
e Via Bologna. La localizzazione dellintersezione & riportata nella figura a
seguire.

Figura 14 - Localizzazione intersezione d'indagine

In questo modo, & stato possibile individuare 'ora di punta e conoscere il
numero di veicoli che effeftuano le diverse manovie di svolta e, al
contempo, ricostruire gli itinerarn di ingresso/uscita. | dati sono stati raccolti ad
intervalli di 15 minuti, in modo da individuare eventuali situazioni puntudli
ancmale.

| flussi veicolari sono stati disaggregati per:
o direzione di marcia;
o fascia oraria;
o classe veicolare.

Per la resfituzione del dati numerici rilevati, i flussi sono stati omogeneizzati
(fradofti in veicoli equivalenti) nel seguente modo:

e Aufoveicoli pari a 1 veicolo equivalente;

¢ Veicoli commercidli pari a 2 veicoli equivalenti,

La seguente immagine mostra alcuni esempi di veicol, suddivisi per classi
veicolari,

ESEMPI VEICOLI "LEGGERI"

‘

Figura 15 - Esempi di veicoli appartenenti alle classi veicolari analizzate

!

Cosl facendo, € stato possibile ricostruire la matrice origine/destinazione per
lintersezione rilevata conservando le informazioni sui singoli itinerar,

” 20 . S0l Mz o i www.trmengineering.it
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Comune di Limbiate Studio Viabilistico — Pl Viale dei Mille

ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

3.4.1 INTERSEZIONE 1: VIALE DEI MILLE / VIA BOLOGNA

Le sezioni e le manovre rilevate sono schematizzate nellimmagine seguente.

Figura 16 -

Nellinfersezione in esame il flusso complessivo in ingresso/uscita, nelle ore di
riievo, risulta essere suddiviso come riportato nella seguente tabella.

& ) aioh b il ) www.frmengineering.it

Pagina 19 di 33



I'BunssuIBuaUIL MMM

€€ Ip 0z ouibog

ipiauaA - ypB2IB6BDSIP 1ssn|4 — | SuUoizesiaju] - | pllegD]

[riw [riv € v Jo 0 0 0061 -008k 0L | [zsv [et ! Bzl 0 € 0061 -008F 101
lozv lozy S sor o 0 0 0£81L-0E /L 0L 29y leay 3 oov s 0 S 0E8L -0E /) 0L
los¥ |os¥ [ Zsy o 0 0 0081 -00ZF 0L wey leir € Sy [s 0 S 0081 -00ZF 0L
16 16 [ w6 fo 0 0 006} -G¥'8l £l Lot 0 ok |z 0 z 006l -Sv Bl
011 oL I 80k jo 0 o S8l - 028l b6 3 0 v |0 0 0 5p'8L - 0€8l
oo} ook 0 ook o 0 0 0E'BE-5LBE 011 011 0 okt o 0 0 oe'8l -Gl 8L
€11 ELE 3 Zhl 0 [+] 0 GL'8lL-008L Eldd Lidd 3 (345 3 0 3 518l -008L
621 sz1 £ azk o 0 ] 008l -SkLL £11 601 1 E T 7 [ v 008L-SP Lt
szt kx4 ! L o 0 0 SyiL-0ELL oot 001 L 66 [0 0 0 SPLL-0ELh

86 0 % |0 0 0 QELL-GhLL 501 501 0 soL o 0 o 0E'LL-SLLL
1oL 101 0 ﬂ%v o 0 0 G1'4L-00LL oL 501 | voL |1 0 | SLLL-002)

olejol | bge<  Uabbe| | 8|ejoL | bGe<  Lebbe] o210 | bGE<  uebba] | o|eioL | bgg<  pebbe
Bl

INLOL [ ig5ra o 19p orn - g1 eubojog ein - v i IWLOL g0 sinm 19p arA - a1 eubojog eA - Vi s

I3 fo 0 0 [evr 1 87F | 006L-008k 1oL 51t B 0 S [rb < Tik | 006k-008% 1oL
lest lo 0 0 [esv € 09r | OE8L-0£Zl 101 9. B 0 9 ozt S sob | oeBl-0EZL ioL
lsir lo 0 0 [siw £ 9Ly | 008L-00ZL 101 sot 3 0 6 |ost ¥ 25 | 00°8k-00ZL 101
101 0 0 [0k 0 1oL 006l - S8l 3 3 0 € |6 I 06 006} - 57 8L
v 0 [ 0 6 SP'8lL-0E8L ZLL z 0 z  |okk L 801 Sh'al-0E'8L
041 0 o |on i oLl 0£'8l - 5L 8L 0oL o 0 0 [oob 0 004 08l - 518k
s 0 0 | L £l Si'gl-008L 13 o 0 0 ek L 413 SL'8L- 0084
601 0 0 [so L 801 0078} -S¥LL cct ¥ v [ezh € 9zh 008k -S¥LE
0L 0 o ook b 66 SkiL-0ELL ot z 0 z sz 1 Lz SHLL-0ELL

S0l [} 0 [sob 0 S0L 0£'Lb-ShLL 66 L 0 L |es 0 86 0Lk -GhLL
E 0 0 [sor | 701 SL/L-00LL oL 4 0 [ 1)) 0 Lok SLLL-00LL

bge<  Uebbe] | eiesol | bge<  webba] 3|ey0l | bgg<  Uebba] | eleyoL | bgg<  Uabbal

08 BIA -V} 153 3|l 19P B'A - D} o AnioL eubojog eA - Vi 153 3IILN 13p 3I'A - O} b

g 0 €t Is 0 S 008l -008L WL | fo lo 0 0 o 0 0 0081 - 00181 0L
M 0 s e 0 3 0Eel-0cZE 0L | o To 0 0|0 0 0 QE8l-0€ LI 101
o 0 s s 0 B 008l -00ZF 1L | [o lo 0 0 o 0 0 006} -00ZF 0L
3 z 0 I 0 B 006l - Sv 8l o o o 006} -G¥ 8L

z o 0 0 e 0 z S8l - 0E8l o o o Sb'gl-0£8L

o 0 0 o o 0 0 0c'sl-SL 8l o o 0 0e'8L-51gl
b b 0 Lo 0 0 SL'gl-008l o o o 518l - 008l
A v 0 v |r 0 ¥ 008l 5P Ll 0 0 o 008k -GV ik

z 0 0 I 0 z ShLL-0ELL o o 0 SPLL-0E'LL

L o 0 o b 0 ! 0821 -5LLL o o 0 0ELL-GL2L

e b 0 Lk 0 z SLZL-00'LL o o o SLAL-00Z1
Twios | 2oL | bee< uaBba | @jEjoL | bgg<  Uebbe] i aEloL | bg<  usD ojejol | bge<  Labbe] =

353 3l 19P BI'A - D) 3S3A0 AN 19P 3I'A - L 159 Sl 19P oI'A - DL 159A0 Bl 19p OI'A - 81

INOEZIASHILNII WA YLIDSN

INORZISHILNLTIIN OSSTUONI

1LYO3-O0VSIa ILvd

11VO3499VSId I1va

9102/€0/1 | - BUBOIOG BIA - BIIIN 18D 81'A 1L ANOIZISHILNI

910Z/£0/1 | - BUBOjOG BIA - SN 18P 8'A 1L INOIZISHILNI

JLVIGNIT 10 INNNOD

ALVYIEGWIT 13 INNINOD

N | B —

FIVNLUY ORIYNIDS OT13d ISITYNY

BN 180 SIDIA [Id — Ok

[IGIA OIPNES

RIGUUI [P SUNWICD



Comune di Limbiate Studio Viabilistico - Pll Viale dei Mille ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

COMUNE DI LIMBIATE |
[ INTERSEZIONE 1: V.le dei Mille - Via Bologna - 11/03/2016 |
| VEICOLI EQUIVALENTI PER DIREZIONE |

INGRESSO NELL'INTERSEZIONE

1B - V.le dei Mille ovest

1C - Vle dei Mille est

USCITADALL'INTERSEZIONE

1B - V.le dei Mille ovest

1C - V.le dei Mille est

Ora S Ora TOTALE
veic. eq. veic. eg. veic. eq. veic. eq.

17.00-17.15 0 0 0 17.00-17.15 2 1 3
17.15-17.30 0 0 0 17.15-17.30 1 0 1
17.30-17.45 0 0 0 17.30- 17.45 2 0 2
17.45 - 18.00 0 0 0 17.45 - 18.00 4 4 8
18.00-18.15 0 0 0 18.00- 18.15 0 1 1
18,15 - 18.30 0 0 0 18.15-18.30 0 0 0
18.30 - 18.45 0 0 0 18.30 - 18.45 2 0 2
18.45 - 19.00 0 0 0 18.45 - 19.00 3 2 5|
Tot 17.00 - 18.00 0 0 o] [ Tot 17.00-1800 B 5 14
Tot. 17.30 - 18.30 0 0 0| | Tot 17.30-1830 6 5 11
Tot. 18.00 - 19.00 0 0 0] [ Tot 18.00-19.00 5 3 8|

1C - Vlle dei Mille est

Ora ‘ 1A- Sm Bologna TOTALE oOra 1C - Vlie .no_ Mille est 1A - Via Bologna
Veic. eq. veic. eq. veic. eq. VEIC. eq.
17.00 - 17.15 101 2 103| 17.00-17.15 106 0 10
17.156-17.30 o8 1 99 17.15-17.30 105 0 10!
17.30-17.45 129 2 131 17.30- 17.45 101 0 101
17.45 - 18.00 132 4 136 17.45- 18.00 110 0 110]
18.00 - 18.15 114 0 114 18.00 - 18.15 145 0 145
18.15-18.30 100 0 100 18.15-18.30 110 0 110]
18.30 - 1845 i 2 13| 18.30 - 18.45 94 0 94
18.45 - 19.00 92 3 95| 18.45 - 19.00 101 0 101]
Tot. 17.00 - 18.00 460 9 469) | Tot 17.00- 18.00 422 0 422|
Tot. 17.30 - 18.30 475 6 481 | Tot 17.30- 18.30 466 0 66|
Tot. 18.00- 19.00 417 5 422 Tot. 18.00 - 19.00 450 1] &m&
Ora 1A- s.» Bologna 1B - V.le a.o_ Mille ovest TOTALE Ora 1A- Sm Bologna 1B - Vlle dei Mille ovest
veic. eq. veic. eq. veic. eq veic. eq.
17.00- 17.15 1 106 107 17.00-17.15 o 101 101
17.15-17.30 o] 105 105 17.156-17.30 (1] a8 98
17.30-17.45 o] 101 101 17.30-17.45 [} 129 129
17.45 - 18.00 4 110 114 17.45-18.00 ] 132 132
18.00 - 18.15 1 145 146 18.00-18.15 0 114 1
1815-18.30 o] 110 110 18.15-18.30 o 100 100)
18.30 - 18.45 0 94 94 18.30- 18.45 0 M 111
18.45 - 19.00 2 101 103 18.45 - 19.00 o] 92 92
Tot. 17.00 - 18.00 5 422 427] [ Tot 17.00-1800 0 460 460|
Tot. 17.30 - 18.30 5 466 471 Tot. 17.30 - 18.30 o 475 ;wm_
Tot. 18.00 - 19.00 3 450 453 Tot. 18.00 - 19.00 0 417 ._._.w_

Tabella 2 - Intersezione 1 - Veicoli equivalenti - venerdi

www frmengineering.it

Pagina 21 di 33



I BupssuIBUSULL MMM £¢ 10 2z oulBod

pjund Ip BIC BUOIZDOYIUBP| — IPIBUSA — | OOYDIS

00:6T - 00:8T 0€:8L - 0€:LT 00:8T - 00:LT
0

00z

y/bapam - 00¥

—+ 009

- 008
000°T

91L0Z/S0/L 1 - IPISUSA DJUNd |P DIO SUOIZDOYHUSP)

pjund Ip bIo BUCIZDJYUSP| — IPIBUSA — £ Djlagp]

155 SN 1P SIA - D1

O G SR 5o/ Sl 9P STA - 8l

0061 - 00'8L [OF'8L - 081 [ 00%8L - 00:LL
910Z/0/L b IPISUSA

'RIOJIJODIOA 266 D od oppdulod [0 0ssaibul Ul 9j0j0) OJUSUUIAOW UN UCD
‘0€:81 @ @ 0C: /1 S DI PUSIBaI 15 ‘BUIDSD Ul OURAUIOD [0 SjUSISI0 8j8l D|INS

BID|0IBA O2UED J0IBBOW P OlUSWIOW || ‘BUD DAS|I IS 'IPISUDA |8 S[DlIS)
opuclt o 1ad spIes PIUNd [P LIOP SUOIZDNDIAIPULID SIUSUIDALDISY

‘BJUNSSDI IS0 818558 OUOSSOd CUDAWOD [BU ossalbul P 1UOIZas a7

‘O0ZZ|IPUD OUPAWCD

[ep Ioyswiad UuoIZes sIPD Bl DINs OssaIbul Ul JOJIBA | OpUDISPISUOD
‘DISS |pleUBA [ap DIDUICIB D] Jad ‘slal D|NS COUND OWISSOW [0 DUDIO DIDSD)
D] DIOUILLISISR DIDIS @ oAdI 1P bUBDAWIDD DjjU HOD2D! 1OP 0P OpUSHD
‘pjuUNd P DIO,|IBP SuUoZDIRUSPL|L ‘ojpIboind

ojsenb Ul 'spaocid 5 ‘DYIgRIA DINS 02UPD I0IBBDW 1P sUOEZDNYS DjeU
DINIAWIOD 218558 SASP OJUSAISIUl IP CUDUSDS O||eP SUOIZDINWIIS D] 8UdIod

VINNd Id V4O INOIZVOIdIINIAlI S°€

FIVNLY ORIYNIDS O30 ISITVNY SN 12D BIOIA [id — OJUSHITOIA OIPNIS SPIgUUN 1P sunNWIoD



Comune di Limbiate Studio Viabilistico - PIl Viale del Mille ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

3.6 IDENTIFICAZIONE SCENARIO ATTUALE

Lo scenario stafo di fatto & definito considerando dal punto di vista della
domanda i flussi di fraffico attuali relativi all'ora di punta individuata e dal
punto di vista dell'offerta dalla refe viabilistica esistente e precedentemente
descritta.

Analizzando | datfi di traffico rilevati attualmente al contormno dellarea in
esame, si nota che il flusso maggiore si registra nella fascia oraria tra le
17.30 e le ore 18.30.

Per poter analizzare, nel deftaglio, I'odiema situazione, si passa, ora, alla
restituzione dei flussi di fraffico attuali nell'ora di punta identificata, cosi come
rlevati sulla rete viaria contermine l'area di intervento.

Nellora di punta del venerdi sera la matrice dei flussi (espressi in veicoli
equivalenti) & cosi riassumibile.

e et 2 N R |

1A - Via Bologna | 1B - Ve dei Mille ovest| 1C - V.le dei Mile est| TOTALE :30-18:30 e ] - :
1A- Via Bologna 0 0 0 o Figura 18 - Flussi rilevati - Ora di punta del venerdi sera ( 17:30/18:30) - Veicoli equivalenti
per direzione
1B - Ve dei Mille ovest 6 0 475 481
1C - V.le dei Mile est 5 466 0 4

11 466 475
Tabella 4 - Intersezione 1 — matrice flussi — Ora di punta

La seguente immagine mostra il riassunto dei flussi (veicoli equivalenti) rilevati
sulla viabilita di comparto analizzata, nell'ora di punta (venerdi 17.30-1 8.30).
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Comune di Limbiate Studio Viabilistico SCENARIO DI INTERVENTO

4.2 ACCESSI VEICOLARI AL COMPARTO

Da un punto di vista dellaccessibilita viabilistica, linsediomento previsto
risulta ben inserito allinterno della maglia viabilistica presente e prevista al
contorno dell‘area di infervento, nonché adeguatamente collegato ad essa.

Il progetto prevede di redlizare fre accessi dedicati alla funzione
commerciale (due su vidle dei Mile e uno sulla nuova viabilitd) e,
separatamente, un accesso bidirezionale riservato alla funzione residenziale
(previsto su viale dei Mille).

£ assicurato alfinferno del comparto in esame, 'eventuale accodamento
dei veicali in ingresso ed in uscita su viabilitd secondaria o privata; questa
particolarita permetterd di non ostacolare il flusso veicolare in fransito sulla
viabilitd principale.

55..&.
O

Figura 25 - Planimetria di intervento — Accessi veicolari al comparto - funzione residenziale

Eﬁsn,
O

Figura 25 - Planimetria di intervento — Accessi veicolari al comparto - funzione commerciale

y .
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Comune di Limbiate Studio Viabilistico SCENARIO DI INTERVENTO

4.4 AREE DI SOSTA FUNZIONE COMMECIALE

Il progetto prevede la redlizzazione di aree dedicate alla sosta veicolare per
gl addefti e per i clienti, a raso e distribuite in modo uniforme sul fronte
dell'edificio, al fine di garantire ridotti spazi di percorenza ai visitator e,
conseguentemente, di determinare una riduzione delle interferenze fra
accessibilitd pedonale e traffico veicolare.

Nellimmagine seguente sono individuate le aree di sosta relative alla
funzione commerciale,

y .

Figura 28 - Individuazione aree di sosta — funzione commerciale

4.5 AREE DI SOSTA FUNZIONE RESIDENZIALE

Per soddisfare la domanda attesa, a servizio della funzione residenziale, sono
previste aree di sosta dedicate (e fisicamente separate da quella della
destinazione commerciale) a raso e box al piano -1, cosi come mostrato
nella seguente immagine.

y .

Figura 28 - Individuazione aree di sosta - funzione commerciale
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Comune di Limbigte

Studio Viabilistico

SCENARIO DI INTERVENTO

4.7.1 STIMA FLUSSI AGGIUNTIVI - COMPARTO COMMERCIALE

La ripartizione dei flussi aggiuntivi, per il calcolo del traffico monodirezionale,
awiene ipotizzando che il 60% dei movimenti sia in ingresso, ed il restante
40% sia in uscita dallinsediamento. Per il traffico veicolare indotto dalla
clientela, si utilizzano i coefficienti indicati nelle tabelle seguenti (Tabella 5
e/o Tabella 6). La somma del traffico indotto dalle due tipologie
merceclogiche (alimentare e non alimentare) costituisce il fraffico indotto
complessivo.

Superficie di vendita Veicoli ognl mq di superficie di vendita alimentare
alimentare (mq) Venerd Sabato-Domenica
150-2.500 0,20 0,25
2.501-6.000 0,10 0,14
> 6.000 0,03 0,03

Tabella 5 - Veicoli aftratti/generati ogni mq di superficie di vendita alimentare

Superficle di vendita Veicoll ognl mg di di vendita non alk
nen ﬂ Jw i Sabato
150-2.500 0,09 0,15
2.501-12.000 0,06 0,12
> 12.000 0,04 0,04

Tabella 6 - Veicoli attratti/generati ogni mq di superficie di vendita non alimentare

In riferimento  adlle considerazioni espresse, il criterio per il calcolo
dellincremento veicolare & il seguente.

» Supefficie di vendita ALIMENTARE;
o 840 mg di superficie di vendita;
o 0.20 veicdli/mg SV;
o 168 veicoli/ora - aufo generate/atiratte;

e Superficie di vendita NON ALIMENTARE:
o 1.060 mqg di superficie di vendita;
o 0.90 veicoli/mq SV,
o 95 veicoli/ora - auto generate/attratte.

e 263 veicoli/ora - totale auto generate/attratte di cui:
o 158 veicolifora in ingresso (60% dei veicoli attesi);
o 105 veicoli/ora In uscita (40% dei veicoli attesi).

4.7.2 STIMA FLUSSI AGGIUNTIVI - COMPARTO RESIDENZIALE

Come precedentemente citato, la stima dei veicoli aggiuntivi generati ed
affratti dallintervento considerando gli edifici aventi funzione residenzigle &
stata  effettuata, anch'essa, utilizzando | parametr previsti  all'interno
dell”Allegato A del PTCP di Monza e Brianza, ai sensi della PR 12/2005”, che
al punfo 5, detta le “Linee guida per la valutazione di sostenibilits dei carichi
urbanistici sulla rete di mobiliter”,

e Funzione Residenziale
Slp complessiva 1.927,18 maq;
1 residente ogni 50 mq di slp;
39 residenti stimati;
il 60% dei residenti & considerato “attivo” e genera uno spostamento
sistematico nelle fasce orarie di punta: _
o 23 residenti attivi;
e il 60% degli “attivi” utilizza 'auto (& presente in un raggio di 600 mt
una linea di forza del TPL con relativa fermata):
e 1,2 persone/veicolo (coefficiente di occupazione delle auto):
o 12 spostamenti con auto privata;
* Oradi punta della sera:
o 60% spostamenti in ingresso, pari a 7 veicoli/ora;
o 10% in uscita, pari a 1 veicolo/ora.

4.7.3 STIMA FLUSSI AGGIUNTIVI — TOTALE

Applicande | parametri  sopracitati  otteniamo i vaioni  di taffico
potenzialmente indotto (generato/attratto) dalle funzioni previste allintemno
del Pl in oggetto. NELL’'ORA DI PUNTA SERALE GLI SPOSTAMENTI COMPLESSIVI
POTENZIALMENTE INDOTTI DAL PIl RISULTANO PARI A 271 VEICOLI/ORA DI CUI
165 IN INGRESSO ALL'AREA E 106 IN USCITA. Le verifiche sono state
effeftuate considerando I'ora di punta serale del venerdi perché rappresenta
la situazione piu sfavorevole in termini di flusso di fraffico, in quanto agli
spostamenti casa / lavoro si sommano gli spostamenti generati / attratti dalle
funzioni commerciali e residenziali previste dal progetto.
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Comune di Limbiote

Studio Viabilistico

SCENARIO DI INTERVENTO

4.9 IDENTIFICAZIONE SCENARIO DI INTERVENTO

Lo scenario di intervento determing, rispetto dllo scenarico attuale, un
incremento della domanda di traffico dovuto ai flussi potenziadmente
attrattifgenerati dogli ambiti considerati. Questo scenario, relative alla
situazione futura, & quindi finalizzato ad andlizzare le condizioni di
deflusso sulla viabilita esistente/di progetto in relazione anche ai flussi di
fraffico potenzialmente aggiuntivi generati/atirafti dalle realizzazioni del
comparto residenziale e commerciale previsti all'interno del Pll in
oggetto.

Dal punto di vista della domanda, esso considera, i flussi aftudli rilevati,
relativi all'ora di punta (fascia oraria 17:30 - 18:30 della giorata del venerdi)
ed incrementati di quelli potenzialmente aggiuntivi stimati in attrazione ed in
generazione dovuli all'attivazione degli ambiti considerati.

Dal punto di vista dellofferta, si considera Fatfudle rete viabilistica
implementata dalle opere previste sulla rete, owwero la redlizzazione del
nuovo collegamento stradale gquale connessione tra Viale dei Mille e Via
Isarco.

Per quanto invece attiene la domanda di traffico, dal momento che
l'orizzonte temporale nel quale si colloca la possibile realizzazione
dellintervento e limitata al breve periodo, non si fitiene di dover considerare
frend di evoluzione della domanda complessiva nelfarea di studio. La
matrice dello Scenario di Infervento deriva quindi direttamente dalla matrice
dello Scenario Attudle (sdf), alla quale sono state apportate modifiche sulla
base della stima del numero di veicoli potenzialmente attratti/generati dalle
funzioni previste nel comparto.

4.9.1 VERIFICA RAPPORTO FLUSSO/CAPACITA’

L'analisi delle condizioni di deflusso della rete della rete pud essere condotta
ufilizzando quale parametro il rapporte flusso/capacita (F/C). || grado di
congestione espresso dal rapporto F/C € un indicatore sintefico per
descrivere limpedenza in un percorso che il guidatore misura in termini di
diminuzione della velocita del tratto stradale.

In particolare, in ragione delle specifiche carafteristiche di deflusso
(autostrade, superstrade e arterie di grande viabilitd, strade statali, strade
provinciali, strade comundali principali € secondarie), sono associati i seguent
range di velocita di flusso livero e capacita per corsia.

Classe Tipologia strada Capacita (veic eg/h) per corsia Vo, Velocitd a vuoto (Km/h)
1 Rete autostradaie 2000 - 2300 110 - 140
2 |Superstrade e tangenziali 2000 70 -130
3 |Retfe di rango statale 1500 - 1800 60 - 90
4 |Rete di rango provinciale 1200 - 1500 50 - 80
5 |Rete urbana principale 1000 - 1200 40 - 60
6 |Rete urbana di quartiere 600 - 1000 30- 40

Tabella 7 - Classificazione funzionale della rete stradale

Nel caso specifico si & considerata, in relazione a Viale dei Mile, una
capacitd teorica di 1.000 veicolifora per corsia, in quanto considerata
cautelativamente come strada urbana di quartiere, classe 6.

Si provwede ora, nellipctetica ora di punta serale infrasettimanale, dlla
verifica del rapporto Flusso/Capacitd, nelle sezioni est ed ovest rispetto
al'area di intervento, in relazione dlia stima dei flussi futuri.

ora di punta serale del venerdi {17:30-18:30)
sezione capacita teorica ,.6_3__.._43 <-_nw__\o._.,u veicoli/ora totali f/e
u:_._lm_._ aggiuntivi
ovest 1.000 481 58 539 0,54
Viale dei Mille
est 1.000 471 58 529 0,53

Tabella 8 - Verifica rapporto Flusso/Capacita (HCM) - Via dei Mille

Nelle sezioni indagate, il rapporto F/C evidenzia un ampio margine
residuo.
La verifica risulta quindi soddisfatta.
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